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Kfz-Verkehr | Luft | Larm

UBA-Forschungsvorhaben Aktiv mobil:
Umweltwirkungen einer inneroértlichen
Regelgeschwindigkeit von 30 km/h

® Regelgeschwindigkeit Tempo 30 #
Tempo 30 lberall

® Ziel: Verifizieren der (vermuteten)
positiven Aspekte

h -
Quelle: Unweltbundesamt (Hrsg.) / LK Argus, Lamkontor, Argus (Bearb.): _—
mpo 30 als i i lichung in Kiirze:

02.02.2023 © LK Argus GmbH, Part of Ramboll | Folie 4 Www_LK.argus_de




Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten LKwArg us
Verkehrsversuche und andere Initiativen zu mehr Tempo 30 — wie konnen sie begriindet werden? Part of Ramboll

Gottingen
m ca. 120 TE

Kfz-Verkehr | Luft | Larm v

UBA-Forschungsvorhaben Aktiv mobil: G Y
Umweltwirkungen einer innerortlichen _
Regelgeschwindigkeit von 30 km/h 5

® Untersuchung in drei Stadten

Ly, @

o— Halle (Saale)
® Simulation ca. 240 TE
— Verkehr ' '
— Luft
— Lam Ravensburg
/ ca. 50 TE

Quelle: Urweltbundesamt (Hrsg.) / LK Argus, Larmkontor, Argus (Bearb.):
‘Tempo 30 in Kirze
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. ® Mittlere MIV-Reisegeschwindigkeiten sinken
Kfz-Verkehr | Luft | Larm um 0 bis 4 km/h (+1-2 min.)

® MIV-Anteil am Modal Split sinkt um
0 bis 2 %; entsprechende Zunahmen im
unmotorisierten Verkehr

UBA-Forschungsvorhaben Aktiv mobil:
Umweltwirkungen einer inneroértlichen
Regelgeschwindigkeit von 30 km/h

® Hauptwirkung: MIV andert seine Routen

® . e
Untersuchung in drei Stadten zugunsten der bleibenden Tempo-50-Strecken

¢ Simulation ® Kfz-Fahrleistungen sinken im Stadtgebiet um
— Verkehr knapp 1 bis rund 3 %
— Luft ® | uftschadstoffe und CO, bleiben weitgehend
- neutral
— Larm
) ® [armbetroffenheit (LKZ) sinkt deutlich,
® Ergebnis: Tempo 30 als v. a. im hochbelasteten Bereich
Regelgeschwindigkeit ist sinnvoll >65 dB(A) Logy um 25...50 Prozent

Quelle: Unweltbundesamt (Hrsg.) / LK Argus, Lamkontor, Argus (Bearb.):
Tempo 30 i in Kirze
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»Verkehrsfunktion” einer StraBe | Kapazitat fiir den Kfz-Verkehr

Kapazitatsbestimmend sind innerorts die LSA-Knoten
MaRgebliche Einfliisse:

® Dauer der Griinphase

I I
| . :
: 1,8s 4
® Sattigungsverkehrsstarke

® Meistens weitgehend
unveranderte
Leistungsfahigkeit!
Lediglich in Spitzenzeiten
und -strémen Abnahmen
im einstelligen Prozentbereich

1
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1
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Akzeptanz durch Erfahrung

Schramberg, Ortsdurchfahrt B 462

® Bisheriger Anordnungsgrund:
Luftreinhaltung

— Verkehrszusammensetzung
nahezu unverandert

Keine unerwiinschten
Verkehrsverlagerungen

— T30 senkt NO,-Immissionen
unter den Grenzwert

® Prifen anderer Griinde

Quelle: LK Argus GmbH
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Wirkungen von geringeren zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten innerorts
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Entwicklung der mittleren
Geschwindigkeiten im
Zeitverlauf

ohne Radarkontrollen
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Zu beachten: Gewohnung braucht Jahre

an 80 % der Strallen signifikante
Geschwindigkeitsriickgange

Datengrundiage: 19 HauptverkehrsstraBen mit Tempo 30

vor Einfishrung
von Tempo 30

nach Einfihrung

Quelle: Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt
von Tempo 30

Berlin / VMZ, LK Argus GmbH
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Monat seit Einfiihrung von Tempo 30 auf dem jeweiligen Streckenabschnitt
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Fazit

Geringere zuldssige Hochstgeschwindigkeiten ...
® . wirken meist auch ohne Radarkontrollen
® .. erhdhen die Verkehrssicherheit und senken Larmbetroffenheiten

® . werden von Anwohnenden nach Eingewéhnung begriif3t

Verkehrsversuche ...
® . kénnen Bedenken durch praktische Erfahrungen ausraumen
® . sollten

— mindestens ein halbes Jahr dauern (besser ein Jahr)

— planerisch vorbereitet werden: OPNV, LSA, Schleichverkehre

— gut kommuniziert und evaluiert werden
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